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LE PERTUISET

Il existe deux axes routiers de part et
d’autre de la retenue de Grangent :
- celui du barrage depuis 1959

- celui du Pertuiset depuis 1842

Par son caractere audacieux, le pont du Pertuiset constitue un élément architectural significatif du site des gorges de la
Loire. Inauguré en 1989 sous le nom de «Pont du Bicentenaire de la Révolution», il reste dans la mémoire collective locale
le «Pont du Pertuiset».

UN POINT DE PASSAGE ANCIEN

Des la préhistoire, le gué autrefois situé au lieu-dit « Le
Pertuiset » était utilisé comme voie de passage. Le nom
du lieu semble issu du latin pertusus, « percé, troué »,
probablement en référence au relief du secteur, et renforce
cette idée de passage trés ancien.

Le Pertuiset, provenant aussi du patois «partiou» signifiant
«petit passage» était un petit col qui permettait de franchir
la créte rocheuse séparant les vallées de I'Ondaine et de la
Loire. Du Pertuiset, on redescendait au niveau du fleuve
Loire, que I'on traversait grace a des bacs, au niveau de la
Mdre.

Au début du XIX€ siecle, le port de la Noirie est aménagé a
proximité, sur la confluence de la Loire et de 'Ondaine, afin
de pouvoiracheminersurle fleuve le charbonissudes mines
de Firminy et de Roche-la-Moliéere. Avec le développement
de l'activité industrielle du bassin stéphanois, le role d’axe
de passage du Pertuiset se renforce :

en 1841-1842, la compagnie des mines de Firminy et de
Roche-la-Moliere y fait édifier deux ponts pour traverser la
Loire et I'Ondaine.

en 1885, la ligne de chemin de fer reliant Firminy a Saint-
Just est ouverte, longeant le tracé des gorges de la Loire.

en 1907, le Pertuiset est relié a la ville de Saint-Etienne par
une ligne de tramway a vapeur (électrifié en 1912).



UN LIEU DE VILLEGIATURE STEPHANOIS A LA FIN DU XIXE SIECLE

LE PERTUISET - Départ de la Course de Natation

DES PONTS

Le premier pont qui enjambait la Loire était un
pont suspendu en bois, d’'une portée de 100m,
doté d’une chaussée large de 2,20m et de trottoirs
larges d’1,10m chacun. Il était a péage. En 1934,
devenu inadapté au trafic routier en raison de
son étroitesse et de sa fragilité, il est remplacé
par un autre pont suspendu en fer et en ciment.
Ce deuxieme pont se révele vulnérable aux basses
températures a partir de 1985, notamment
en raison du risque de rupture de la structure
métalliqgue. Durant I'hiver 1987, il est fermé les
jours de gel ; puis, a partir de février 1987, un
nouveau pont a haubans est construit, dont les
cables rappellent le pont suspendu.
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Ce dernier pont, dit « pont du Bicentenaire de la
Révolution », est inauguré en 1989. Son tablier
est d’'une largeur de 14m, et son pyléne en Y
mesure 48,48m au-dessus du tablier. Il permet
un franchissement plus aisé des gorges et une
densification du trafic.
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